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Byplanleggere fra hele verden valfarter til Bogota for a revolusjonere sine persontransportsystemer, skriver @ystein Schjetne.

[.ook to... Colombia?
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@ystein Schjetne

MED ANDRE
ORD

Gabrlel Garcia Marquez forteller i
sine memoarer om hvordan han
pleide 4 sette seg pé trikken
under det forste studiefret i
Bogotd og tilbringe dagen med &
lese poesi i skytteltrafikk mellom
endestoppene. Den nedlagte
trikken symboliserer i dag det
fordums, aristokratiske Bogoti
som var kjent som Ser-Amerikas
Aten; den administrative hoved-
staden som ikke minst var
Colombias akademiske og
intellek tuelle sentrum. Et
snobbete sted bebodd av noen fi
hundre tusen selvhgytidalige
bogotanere - cochocos - som den
vardende forfatteren forlot &
snart anledningen bad seg i
forbindelse med el Bogoteso -
opptayvene da presidentkandida-
ten Jorge Eliécer Gaitdn ble
myrdet i 1048, Mordet utlgste
voldshandlinger over hele landet
som utlpste en av kontinentets
sterste folkevandringer mot
relativ trygghet i de starste
byene, Bogot4 skulle vel tjuedo-
ble sin befolkning over de
kommende tifrene.

Et halvt hundrear senere, mot
slutten av nittitallet, ville ingen
student engang ha kommet pa
tanken om & benytte Bogatds
offentlige transportmidler som et
paulun for indelige sysler. Da
denne skribenten bega seg ut pi
oppdagelsesferd i byen en
marsmorgen 1 1999 var planen &
ta en buss fra hotellet 1 gamle-
byen opp til de fasjonable

Saken:

n Kollektivtransportsystemet i
Colombias hovedstad Bogota vek-
kerinternasjonal oppmerksomhet,
skriver @yvind Schietne.

n Schjetne beskriver her hvordan
BRT-systemet {Bus Rapid Transit)
har revolusjonert den offentlige
transporten i Bogotd siden dr 2000.
n Byen kan blant annet skilte

med mer enn tusen leddbusser og
over 500 kilometer gratislinjer i et
system som frakter 1,6 millioner
passasjerer hver dag.

n Systemet har redusert klimag-
assutslipp med 134.000 tonn per
ar, mens antallet trafikkulykker er
kraftig redusert.

n Malsettingen harvart i bygge
&n by for mennesker fremfor biler,
noe som bar bli et forbilde for andre
storbyer, konkluderer Schjetne.

Forfatteren:
n Pystein Schietne er styreformann
i stiftelsen Galden Colombia.

skimte gjennom eksosen,

Det kunne se ut som den alt
hovedsakelige delen av kjoretpy-
enevar busser eller minibusser,
men devar meg til liten hjelp.
Det fantes nemlig ingen buss-
stopp; bussene bristanset.
kontinuerlig midt i trafikken for &
plukke opp passasjerer som
stormet som selvmordere inn i
den fridende flommen av jern og
stél. (Jeg fikk det bekreftet siden:
Sjafarene kjorte pa akkord.) Jeg
kom meg til bestemmelsesstedet
til fots og bevitnet pA velen et av
byens den gang, etter sigende, ti
daglige trafiklkdadsfall.

Pa denne dagen i 1999 var
imidiertid byens nye transport-
system, TransMilenio, under
intens forberedelse. Bogotds
borgermester Enrigue Penalosa
hadde i 1998 gitt klarsignal for
byggingen av et BRT'system

Bus Rapid Transit. Fire av de Atte
filene pA Avenida Caracas skulle

«Bogotas TransMilenio-pro-
sjekt tangerer flere sentrale
utfordringer for menneskebe-

ten i var tid»

restaurant- og shoppingstrokene
nord i byen. Da jeg tridde inn p4
Avenida Caracaslot jeg imidler-

tid alt hap fare ved synetav dette
jordiske inferno av dtte filer med
tettpakket trafikk som en kunne

sperres for all annen trafikk enn
de nyanskaffede leddbussene til
TransMilenio og midt i avenyen
mellom kjgreretningene skulle
det bygges lukkede perronger for
av- og pastigning. Den som farst

fortalte meg om disse planene
humret over den absurde tanken
4 etablere bussperronger i denne
heksegryten. Perrongene i glass
og stil kom til 4 bli stdende som
tomme spakelsesbygg, som
monumenter over politisk hybris
og eufori ved inngangen til det
nye frtusen, hevdet han og var
langt fra alene om det.

| desember 2000 oppsto s&
Avenida Caracas i ny skikkelse, og
TransMilenio med sine karakte.
ristiske ildrade leddbusser ble en
kontant suksess. Innen to ir etter
oppstart fraktet systemet 770.000
passasjerer daglig, og etter flere
utvidelser av rutenettet de siste
drene er dette tallet né oppei 16
millioner. Der eninnbygger 1
Bogota fort kunne bruke fire timesr
pé buss daglig under kummerlige
og farlige forhold for 4 kemme seg
til og fra jobb, brukie den samme
personen nd ned mot en tredel av
tiden pa en na komfortabel reize.
7000 sterkt forurensende busser
og minibusser forsvant fra gatene,
og forbruket av drivstoff til byens
busser er blitt redusert med 59
prosent. TransMilenio skulle bli
forste transportsystem sertifisert
av FN for salg av COs-kvater, noe
som har innbrakt Bogoté inntel.-
ter pé flere hundre millioner
dollar. Systemet var oppe og gikk
bare tre &r etter at det ble vedtatt
innfirt, til en pris pinoen f
prosent av hva en t-bane ville

TRANSMILENIO:

Disponerer over
100 lukkede
stasjoner.

kostet (noe som hadde vart
diskutert i Bogota siden fartital-
let). TransMilenio har blitt selve
gullstandarden for BRT-systemer,
og byplanleggere fra hele verden
valfarter né til Bogot4 for &
studere suksessen. Hvordan var
det mulig?

Bogota, med sitt New York-
lignende kvadratiske gatenett,
var et godt utgangspunkt for
konseptet. Etter hvert som nye
linjer har blitt lagt til, har disse
blitt knyttet sammen med
knutepunktstasjoner slik man
kjenner fratradisjionelle T-baner.
Matelinjenes grenne busser
slynger seg innover i boligomra-
dene og frakter folk gratis til og
fra Transmilenio-terminalene,
hvorfra passasjerene tar seg
giennom byen ved 4 kombinere
ekspressbusser, superekspress-
busser (direkte mellom linjens
endestopp) og lokalbusser,
Samitlige av de GPS-utstyrte
bussene falges online av et
sentralt kontrollrom der kjorele-
dere overstyrer sjifprenes
ruteplaner i tilfelle forsinkelser
og andre uforutsette hendelser,
og innebygde vektsensorer i
bussene overviker kapasitetsut-
nyttelsen.

Som ph en T-banestasjon
betaler de reisende ved inngan-
gen til stasjonen, og bussen
stopper falgelig kun den tiden
selve av- og phstigningen tar.
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Bussenes gulv er i samme hayde
som de innebygde plattformene,
o0g buss- og perrongderene er
synkroniserte og glir autormnatisk
til side nér bussen har stanset og
sikrer effektiv og sikker av- og
pastigning,

Men suksessen kan iklke bare
tilskrives systemets logistiske og
tekniske egenskaper. Det under-
lige er at det var giennomferbart i
utgangspunktet. De flere dusin
busselskaper som opererte under
det forrige regimet hadde alt &
tape pd en endring, 84 disse ble
invitert med pé laget og fikk
tilbud om & drifte hver sin flite av
TransMilenio-busser. A legge
beslag p halvparten av filene 1
byens hovedtransportérer var
ogsh et hardt slag mot byens
privatbilister

Som konsekvens av TransMile-
niométte det kontroversielle pico
4 ploce-systemet innferes der
hver bil kun fikk kjsretillatelse i
rushtiden tre dager i uken, og en
tredel av byens parkeringsplasser
ble fjernet for & gi plass til
kollektivsatsingen. Privatbilis-
tene utgjorde riktignok ikke noen
majoritet, men som i alle latina-
merikanske land representerer
de en gkonomisk elite politikerne
ikke gnsker 4 legge seg ut med,
og dessuten en uforholdsmessig
stor andel av elektoratet. Grun-
nen til at det likevel ble glort
skyldtes det politiske mot
borgermester Penalosa utviste, en
forhenvaerende business consul-
tant med skonomiutdanning fra

. | STORSATSING:
Siden ar 2000 har
busselskapet
TransMilenio
bygd ut hundre-
vis av kilometer
med busstraseer
0g mer enn 100
lukkede stasjoner
i Bogota,
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Duke, som hadde kommet til at
det uansett ville ta 300 &r fisr
Latin-Amerika ville kunne ni opp
til derike landenes levestandard,
og at ting derfor mitte kunne
gjores annerledes. Han forkastet
foreliggende planer om Abygge
hevede motorveier giennom byen
og satset pA det diametralt
motsatte: «<En by kan vaere
menneskevennlig eller den kan
vaere bilvennlig - men den kan
ikke vare begge

delers,

For den menneskevennlige
reorienteringen i Bogotd var
nemlig allerede godt i gang. Hans
forgienger i borgermesterstolen,
den elsentriske litauiskaettede
filosofiprofessoren som giftet seg
ridende pi en sirkuselefant,
Antanas Mockus, hadde bedrevet
effektiv folkeoppdragelse med
sine uortodokse pedagogiske
prinsipper for 4 skape nye
omgangsformer og bedret sosialt
samkvem i den vilt voksende
millionbyen: Bilfarere hadde fatt
utdelt réde og gule kort som de
skulle vise hverandre i stedet for
fingeren, han hyret inn skuespil-
lere som fremfarte pantomimer
gatelangs for A rette fokus mot
Iydforurensning, han fikk 63.000
familier til 4 betale en frivillig
ekstra eiendomsskatt pi 10
prosent. Han fikk kort og godt
overbevist Bogot s beboere om at
det var deres ansvar & ta vare pi
hverandre. Stoltheten over &
vaere fra Bogoté steg dramatisk,
for forste gang pé flere tibr kunne
man rette ryggen som cachaco.

Grunnen var beredt for Pefialo-
sas kommunitaristiske infra-
strukturprosjekter: sykkelstier,
ghgater, parker, bilfri dag —og
altsl det nye transportsystemet.

TransMilenlo er seg bevisstsin
stadig viktigere rolle for sosial
integrasjon ettersom systemets
tentakler strekker seg ut i stadig
nye bydeler, og mange tiltak er
lansert for at transportsystemet
skal preges av menneskelig
varme. Amigos (venner) er
navnet p4 de uniformerte
guidene som finnes pé alle
stasjoner, som veileder usikre
passasjerer til & finne frem i det
stadig mer omseggripende og
komplekse rutenettverket.
Kulturprosjekter har ogsé blitt en
integrert del av virksomheten.
TransArte presenterer kunstut-
stillinger rundt pA stasjonene, og
ioestaciones er et nettverk av
iotekfilialer i miniatyr. PA
Viernes Cultural (Kulturfredag)
presenterer stasjonene musikere,
skuespillertrupper, diktopples-
ning og ikke minst de uhyre
populaere cuenteros — gjoglere i
en slags kolombiansk stand-up

‘Transpertsystemet som binder
byen sammen nir det gjelder
personforflytning, bidrar altsA til
det samme pi det sosiale omri-
det. Der trikken symboliserte det
aristokratiske Bogot4, er Trans-
Milenio en kraftig visuell metafor
for skjebnefellesskapet i den nye
verdensmetropolen som er under
daglig utforming av de mange

millioner innflyttere. At TranshMi-
lenio virkelig var blitt en fellesa.
rena for de ulike samfunnslag,
forsto jeg ettertrykkelig da en
bekjent som hadde flyttet inn i ny
leilighet i et av byens mest
eksklusive strak, skrat av at det
14 en TransMilenio-stasjon bare
to minutter unna. To minutter til
kollektivtransport... til bussen! Et
oppsiktsvekkende utsagn iet
klassesegregert samfunn.

Garcia Marquez skulle siden som
ung journalist skrive en hyllest til
kollektiviransport i p
«Bussen klokken nis:
finner i kollektivtransportens
kigretsy noe slikt som den
egentlige duften og smaken av
menneskearten. [...] Jeg tror det
er denne duften, heller enn
klientellets bestemte og konstan-
te sammensetning pé bussene
klokken niom mergenen, som
skaper enlykkelig gjenkjennelse,
og som gir oss falelsen av at hver
passasjer samtaler med alle
andre fra den ene hagen til den
andre, over hagegjerdene.»

Den samtalen kan gjerne
fortsette ogsh over landegren-
sene, Bogotas TransMilenio-
prosjekt tangerer flere sentrale
utfordringer for menneskeheten i
vér tid: 1,6 millioner mennesker
under effektiv og miljevennlig
forflytning hver dag, i omgivelser
som bidrar til en falelse av
samherighet og tillit mellom
usikre individer i et samfunn i
sterk endring.

Bystein Schjetne



